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w sprawie: prob wprowadzenia w Warszawie stref ,,Tempo 30”

Rada Dzielnicy Ochota m. st. Warszawy, kierujgc sie zasadg dobra wspdlnego oraz troskg o
bezpieczenstwo i komfort wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego, wyraza zdecydowany
sprzeciw wobec planéw witadz m.st. Warszawy objecia strefami ruchu uspokojonego , Tempo
30” prawie 90,5% powierzchni miasta i na dtugosci okoto 65% wszystkich drog, w tym drég
na Ochocie

Bezposrednie przenoszenie ,eksperymentow” z Holandii, Niemiec czy Szwajcarii na grunt
Polski, szczegdlnie w zakresie préby narzucenia doktrynalnego postrzegania filozofii
uspokajania ruchu na drogach publicznych oraz wprowadzania nowych paradygmatow
planowania transportu, tak bezkrytycznie popierane przez aktywistéw miejskich

i bezrefleksyjnie przyjmowane przez wiadze m.st. Warszawy, nie znajduje uzasadnienia

w aspekcie kulturowym, obecnie obowigzujgcych systemach komunikacji w Polsce,
przyzwyczajeniach i funkcjonalnych przestankach. Z Warszawy nie mozna zrobié
Amsterdamu, Brukseli czy Berlina.

Warszawa nie posiada rozbudowanej siatki metra. Komunikacja publiczna ze wzgledow
ekonomicznych jest przez Prezydenta Rafata Trzaskowskiego ograniczana. Linie autobusowe
sg likwidowane i skracane. Powiekszajg sie braki kadrowe do obstugi pojazdéw komunikacji
miejskiej. Pojazdy komunikacji miejskiej majg ograniczong ilos¢ miejsc oraz czas przejazdu -
zadna nawet najlepsza i najbardziej rozbudowana sie¢ komunikacji miejskiej nie jest w
stanie przewiez¢ dodatkowych 100 tysiecy pasazeréw w godzinach szczytu. Pomimo
zwiekszenia ilosci wybudowanych drdég dla rowerdw, Warszawiacy nie chcg przesiadac sie na
rowery - stanowig od 1 do 3 % udziatu w ruchu miejskim i sg wykorzystywane gtéwnie w
miesigcach wiosenno-letnich.

Dziatania zarzadcy drog w Warszawie powodujg, ze Miasto staje sie coraz bardziej
zakorkowane.

Myslenie, ze zawezanie drog, ograniczanie liczby paséw jezdni, podnoszenie optat za
parkowanie, rozszerzanie strefy niestrzezonego ptatnego parkowania (SPPN), doprowadzi do
zniechecenia mieszkancow do uzywania indywidualnego transportu samochodowego, jest
irracjonalne

i pozbawione podstaw,

szczegolnie jesli wezmiemy pod uwage:

- doswiadczenia covidowe,

- wykorzystanie samochodu jako srodka transportu dzieci do placdwek oswiatowych,
- wykorzystanie samochodu jako srodka transportu oséb niepetnosprawnych,

- wykorzystanie samochodu jako srodka transportu oséb starszych,

- wykorzystanie samochodu jako srodka dostawy towaréow do sklepow i firm,



- odlegtosci pokonywane w Warszawie z miejsca zamieszkania do pracy i do miejsca
zamieszkania,
- nierdwnomierne roztozenie siatki transportu publicznego.

Biorac pod uwage zasade, iz kazdy uzytkownik ruchu ma swoje wydzielone przestrzenie:
pieszy — chodnik (poza pasami dla pieszych, pieszy nie powinien znajdowad sie na ulicy),
samochdéd — ulice, rower — $Sciezke rowerowa, to kwestia uspokojenia ruchu poprzez
wprowadzenia stref ,Tempo30” nie ma niczego wspdlnego ze zwiekszeniem bezpieczerstwa
uczestnikdw ruchu, a jest jedynie wprowadzaniem do zaszczepienia idei przestrzeni
wspotdzielonej ,,Shared space”.

Postulujemy do wtadz Warszawy o przeprowadzenie kampanii edukacyjnej dotyczacej
poszanowania ww. przestrzeni przez wszystkich uczestnikdw ruchu, co z pewnoscig przyczyni
sie do poprawy bezpieczenstwa oraz kultury wspotistnienia i zaleznosci wszystkich
interesariuszy pasa drogowego.

Proponujemy by wtadze Miasta skoncentrowaty sie na poprawianiu warunkow
bezpieczenstwa ruchu pieszych poprzez wydatkowanie wiekszych srodkow na:
wprowadzanie separatoréw (barierki, zywoptoty, etc.) pomiedzy chodnikami a ulicami przy
placéwkach oswiatowych, doswietlanie przejs¢ dla pieszych, budowe sygnalizacji $wietlnych,
odmalowywanie pasow (znakow poziomych) i racjonalne uzywanie znakdw pionowych,
mocniejsze zaangazowanie strazy miejskiej w nadzér nad bezpieczenstwem dzieci i
mtodziezy w przestrzeni przyszkolnej oraz egzekwowanie niezastawiania przez samochody
chodnikdw majacych stuzy¢ pieszym, zwrdcenie uwagi na coraz wiekszy problem z
rowerzystami, ktérzy nagminnie famig przepisy ruchu drogowego oraz koniecznos¢
prowadzenia kampanii edukacyjnych w placdwkach oswiatowych m.st. Warszawy nt.
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W opinii Rady Dzielnicy, wtasnie te mechanizmy, poprawig bezpieczenstwo w ruchu
drogowym, szczegdlnie wsrdd niechronionych uczestnikow. Edukacja powinna by¢
podstawowym elementem oddziatywania na poprawe bezpieczenstwa.

Stoimy na stanowisku, ze propozycja wprowadzenia stref ,Tempo30” jest nieuzasadnionym
wydatkowaniem publicznych srodkéw. Ponadto, nastapi deprecjacja prawa — juz obecnie
mamy problemy z powodu zbyt duzej ilosci bezzasadnych ograniczen, ktorych kierowcy nie
respektujg a wprowadzenie tak radykalnych i nieuzasadnionych regulacji w ruchu drogowym
spowoduje tylko pogtebienie tego zjawiska.

Ponadto:

1. Wprowadzenie strefy Tempo 30 jedynie poprzez zmiany w oznakowaniu pionowym
nie daje pewnosci co do wiasciwej interpretacji organizacji ruchu przez kierowcow i
skutecznosci tego rozwigzania.

2. Wprowadzenie strefy Tempo 30 poprzez zmiany w oznakowaniu pionowym
spowoduje trudnosci w egzekwowaniu przepisow (jedyng metoda bedzie karanie
kierowcdw na podstawie pomiaréw predkosci — trudne do realizacji na drogach
lokalnych i dojazdowych).

3. Skuteczne ograniczenie predkosci pojazdéw generuje kosztowne zmiany w geometrii
drogi lub infrastruktury uspokajajacej ruch jak progi zwalniajgce, wyniesione przejscia
i skrzyzowania, lokalne zawezenia, szykany lub wyspy kanalizujgce.



4. Wprowadzenie skutecznych rozwigzan uspokajajgcych ruch spowoduje problem w
poruszaniu sie pojazdéw komunikacji miejskiej.

5. Koniecznos$¢ wyraznego zaakcentowania (poza znakami) granic strefy Tempo 30 np.:
poprzez szeroki prog zwalniajacy, co rowniez generuje koszty.

6. Brak zapewnionych petnych srodkdw na realizacje spowoduje chaos przy etapowym
wprowadzaniu strefy Tempo 30.

7. Wprowadzenie strefy Tempo 30 moze spowodowac¢ wydtuzenie czasu przejazdu
komunikacji miejskiej i zniecheci pasazeréw do transportu zbiorowego.

8. Wprowadzenie strefy Tempo 30 powinno zosta¢ poprzedzone badaniami i analizami
ktore potwierdzg zasadnos¢ wprowadzenia strefy, jej zakresu i wyposazenia
Prawidtowa analiza potrzeby wprowadzenia strefy Tempo 30 powinna zostac
prZﬁprowadzona po czasie potrzebnym do oceny obecnie funkcjonujgcej organizacji
ruchu.

Prezydent Rafat Trzaskowski podlega silnym wptywom Organizacji Pozarzagdowych takich jak:
“Miasto Jest Nasze”, “Piesza Polska” i “Warszawski Alarm Smogowy”. Ich dziatania powoduja
utrudnienia dla mieszkarncdw Warszawy. Wymienione organizacje to grupa kilkudziesieciu
0s6b nie majaca zadnego mandatu spotecznego do wprowadzania zmian na obszarze
Stolicy. Pod ich wptywem nastepuje likwidacja miejsc parkingowych na catym obszarze
miasta oraz wprowadza sie strefy ptatnego parkowania w miejscach gdzie nie ma mozliwosci
na rotacje pojazdow z powodu mieszkajgcych tam osob. Strefa Tempo30 istotnie wptywa na
wyzsze zuzycie paliwa w zwigzku z budowg i zasadg dziatania silnika spalinowego. Badania
dotyczace zuzycia paliwa i emisji oraz dotyczgce wypadkow dowodzg, ze szybkos¢ 50km/h
jest optymalng dla aglomeracji miejskiej.

W zwigzku z powyzszym wzywamy wtadze m.st. Warszawy do wycofania sie z pomystu
wprowadzenia projektu Tempo30 w tak znacznym zakresie.

Przewodniczacy Rady
Dzielnicy Ochota



